LE MAITRE DE LA MECANIQUE POUR
LES AMOUREUX DE
L'AERONAUTIQUE SOUS TOUTES SES
FORMES



Mr. Young Park







Chance-Vought F4U-1 «Corsair»
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Toutes les manettes fonctionnent !!!
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Rappelez-vous la taille de I'échelle... Ce moteur est une reproduction du

Pratt & Whitney R-2800-8W «Double Wasp» de 2250 ch. =~ = -«













La roulette arriere et la crosse d’appontage fonctionnent, elles aussi.
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kag n.éfeusement fait don de son premier «écorché» du Corsair a la Fondation Joe Martin. Cette maquette
ysee de la Fondation dans le Sherline building a Vista, Californie.

.._ﬂlﬂo otos detalllant la fa con dont la maquette a été fabriquée ainsi que toutes les données techniques

| ﬁs ectees par Mr. Park pour mener a blen cette entreprlse ont également été
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Appréciez I'étendue du talent de Mr. Park qui a sculpté la téte et la main du pilote dans un bloc d’aluminium. La figurine
est articulée et elle est vétue d’un uniforme. Elle peut étre placée dans différentes positions et elle donne une bonne
idée de la taille du modele original.




North American P-51D «Mustang»
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A l'intérieur de l'aile gauchevacrs:pm\zgz /ir les munitiol
tr0|s,m|t-rallleuses Browning. Les.cartouches Jﬂ. m DOS J







Le -1650 (licence Rolls Royce fabri aux USA.
ses 12 cylindres en V, il développe environ 1700 ch
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Les trous correspondent aux sorties d’échappem sur la cula ‘ ‘
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es cables de comme assent jattotir.de leurs poulies en-dessous du cockpit.
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La prise d'air du radiateur est prété"a etre installée sous le fuselage.
Malheureusement, de nombreux détails deviendront invisibles aprées I'assemblage. (Photo d'Y. Park)



Construction de l'aile.
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Chaque panneau est formé a la me e de bois. Le

avant d’étre martelé jusqu’a ce qu'il e de son support.
en aluminium et les interstices entre cf U sont minuscules.
(Photo d'Y. Park) .




Ici nous voyons le panneau une fois assemblé. Ca semble facile maintenant... N'est-ce pas ?
(Photo d'Y. Park) \




A droite, le moule en bois destiné a créer la prise d'air ventrale et, a gauche, la piece une fois réalisée. Comme
c’est souvent le cas lors de la réalisation de modeles, les différentes pieces et moules nécessaires a la fabrication

sont rarement exposées au public. Pourtant leur conception prend beaucoup de temps.
(Photo d'. Park)




